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Kontrola geometrii kot i osi (cz.Il

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z O.0.

Poniewaz od prawidfowos$ci ustawienia kot
i osi zalezy bezposrednio bezpieczenstwo
jazdy, warunkiem dopuszczenia pojazdu
do ruchu drogowego sg pozytywne wyniki
badan przeprowadzanych w tym zakresie
w ramach obowigzkowych przegladdw
technicznych na stacjach kontroli pojaz-
déw. Takie same pomiary muszg by¢ po-
nadto wykonywane po kazdej wymianie
elementow uktadu kierowniczego i zawie-
szen, powypadkowych naprawach kon-
strukeji nosnych, a takze w przypadku wy-
stgpienia takich objawoéw, jak np. nieréw-
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ANDRZE] KOWALEWSKI

PARAMETRY GEOMETRII PODWOZIA USTALONE
PRZEZ KONSTRUKTORA POJAZDU MUSZA POZO-
STAWAC NIEZMIENNE W CALYM OKRESIE JEGO
EKSPLOATAC]I, CZYLI MIESCIC SIE ZAWSZE

W GRANICACH DOPUSZCZALNYCH ODCHYLEK

nomierne zuzywanie sie opon lub proble-
my z utrzymywaniem prostoliniowego
kierunku jazdy.

Do badan tych konieczne jest uzycie
specjalistycznego urzadzenia kontrolno-
pomiarowego, spetniajagcego odpowied-
nie wymagania techniczne i pracujgcego
w okre$lonych przepisami warunkach.
W zwigzku z tym stanowisko pomiarowe
musi zapewniac¢ usytuowanie w jednaj po-
ziomej ptaszczyznie wszystkich punktéw
podparcia kot badanego pojazdu. Warunki
te spetnia wtasciwie przygotowana tawa

pomiarowa na obrzezach kanatu rewizyj-
nego, albo diagnostyczny podnosnik czte-
rokolumnowy lub nozycowy.

Stanowisko kanatowe

Musi by¢ ono wyposazone w przesuw-
ny dzwignik do podnoszenia osi pojazdu
w trakcie wykonywania tradycyjng metodg
kompensacji bicia obreczy kot i w obrotni-
ce dla kot kierowanych. Wymagany obec-
nie pomiar przyrzadem czterogtowicowym
(mierzacym wzajemne potozenie czterech
két jednoczesnie) wigze sie z konieczno-
Scig stosowania pod pozostatymi kotami
ptyt przesuwnych o dokfadnie tej samej
wysokosci, co obrotnice.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ stosowania
obrotnic i ptyt przesuwnych przyjmuje sie
w praktyce dwa sposoby przygotowania
tawy pomiarowej: z ptaskim podfozem albo
z wgtebieniami. W przypadku ptaskiego
podfoza zaréwno obrotnice, jak i ptyty prze-
suwne usytuowane sg na jego powierzch-
ni, a wjazd na nie umozliwiaja odpowied-
nie najazdy. W przypadku alternatywnego
rozwigzania obrotnice oraz ptyty przesuwne
Sg umieszczane ponizej poziomu tawy po-
miarowej i nie wymagaja najazdéw. Jednak
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réznorodno$¢ rozstawdéw kot i osi w po-
szczegblnych modelach pojazddw sprawia,
iz wykonane w posadzce zagfebienia mu-
szg umozliwia¢ przemieszczanie obrotnic
w Kierunku poprzecznym, a ptyt przesuw-
nych zardwno w kierunku poprzecznym,
jak i wzdtuznym. Korzystne jest wiec stoso-
wanie ptyt przesuwnych o dfugosci 1 m, co
znacznie rozszerza mozliwosci mierzenia
pojazdéw o réznym rozstawie osi.

Stanowiska podnosnikowe
Wykorzystywane sg na nich najazdowe
podnosniki diagnostyczne o konstrukcji
czterokolumnowej
mosty najazdowe podno$nika

by¢ dostosowane do wielkoSci i masy

lub nozycowej. Po-
muszg

obsfugiwanych pojazdéw. Dodatkowym
wyposazeniem takiego stanowiska jest
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PODNOSNIKI DIAGNOSTYCZNE PRZYDATNE PRZY KONTROLI GEOMETRII PODWOZI:
CZTEROKOLUMNOWY, Z PRAWE] NOZYCOWY Z DZWIGNIKIEM POMOCNICZYM

przesuwany wzdfuz pomostow dzwignik
do podnoszenia osi pojazdu lub mnigjszy
podno$nik nozycowy do unoszenia catego
pojazdu nad pomost.

Podnos$nik, niezaleznie od jego kon-
strukcyjnej odmiany, musi by¢ réwniez
wyposazony w obrotnice i ptyty rozprez-
ne umieszczone analogicznie jak na sta-

KONKURS!

Mozesz wygraé jeden z trzech zestawow upominkow ufundowanych
przez firmg KYB Europe sp. z 0.0. Przedstawicielstwo w Polsce,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,, Elementy montazowe i ochronne KYB”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony
ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 stycznia 2011 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza dostepnego na stronie:
www.e-autonaprawa.pl. Pierwszenstwo maja zarejestrowani uzytkownicy witryny.

nowisku kanatowym, czyli nakfadane na
pomosty wraz z zestawem najazddw, albo
umieszczane w odpowiednich zagtebie-
niach pomostow.

Wiarygodnos$¢ wykonywanych pomia-
row zalezy od doktadnosci przygotowania
stanowiska. Dopuszczalny btad ptaskosci
i wypoziomowania nie powinien prze-
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Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firma Amtra sp. z 0.0., dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Do ilu wspétczesnych modeli pojazdéw mozna stosowac produkty KYB SMK?

1 a. okoto 100
1 c. doktadnie 420

1 b. nie wigcej niz 300
1 d. prawie 500

2. Jakie sa skutki zuzycia elementéw elastycznych w zamocowaniach amortyzatoréw?

1 a. nadmierna sztywnos$¢ zawieszen
1 c. famanie sige sprezyn

1 b. drgania i stuki w zawieszeniach
1 d. trudny demontaz amortyzatora

3. Jaka funkcje w uktadzie kierowniczym petni gérne mocowanie kolumny McPhersona?

1 a. przektadni
[ c. sworznia zwrotnicy

4. Do czego stuza ostony KYB PK?
1 a. uszczelniania korpusu amortyzatora
1 b. ttumienia drgan zawieszen
1 c. zmniejszania wyciekéw ptynu
1 d. ochrony ttoczyska amortyzatora

5. Dlaczego elementy mocujace i ostonowe KYB dostarcza sie w oddzielnych zestawach, a nie wraz z amortyzatorami?

Imig i NAZWISKO UCZESTNIKA KOMKUISU ...t esiite ettt e et e e e st e e e et e e e e neeee s

1 b. przegubu drazka
1 d. kolumny kierownicy

Formularz elektroniczny znajduje si¢ na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

I Autonaprawa

Prosimy
przestac poczta
lub faksem:
071 343 35 41

. : pl. Nowy Targ 28/16

I 50-141 Wroctaw
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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“® WHEEL ALIGNER LAUNCH
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Jednostka pomiaru wysokosci: MM

Wprowadz zmierzone wartosci wysokosci dia kazdego kofa zgodnie ze wskazéwka| €€ 11:

“® WHEEL ALIGNER

Zgodhie z wymaganiami podanymi na ekranie, poloz worki z piaskiem o odpowiedr| €k 22:06

“® WHEEL ALIGNER

LAUNCH

miar przeswitu btotr

Polecenie: ‘
Przeswit z przodu nadwozia

Sprawd status pojazdu |
pojazdu(L1):551.0-571.0

wyreguluj odpowiednie elementy,
aby zmierzone wartosci
wysokosci miescity sie w i
e Przeswit z tylu nadwozia
pojazdu(L2):499.0-519.0

Jednostka: Kg

L1 L2

Jednostka pomiaru wysokosci: MM
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Zgodhie ze wskazéwkami na ekranie sprawd? status pojazdu i wyreguluj odpowied| €% 11:09

PRZYGOTOWANIE POJAZDU DO BADAN WEDLUG INSTRUKCJI ZAWARTE] W OPROGRAMOWANIU URZADZENIA POMIAROWEGO; OD LEWE]: KONTROLA
UGIECIA ZAWIESZENIA, SPOSOB DOCIAZENIA WORKAMI Z PIASKIEM [ PALIWEM WZBIORNIKU, POMIAR USYTUOWANIA KOt WE WNEKACH BEOTNIKOW

kracza¢ 1 mm na 1 m dfugosci na catej
powierzchni stanowiska lub 1 mm pomie-
dzy punktami styku kot danej osi z obrot-
nicami i ptytami rozpreznymi oraz 2 mm
pomiedzy przednimi i tylnymi kotami (do-
tyczy to réwniez pomiaru po przekatnej).
Dlatego w przypadku stosowania podno-
$nika niezbedne jest jego doktadne wypo-
ziomowanie w trakcie montazu dla catego
zakresu wysoko$ci unoszenia pomostow.

Przygotowanie pojazdu

Pierwszg czynnoscig jest sprawdzenie cis-
nienia w oponach i ewentualne jego sko-
rygowanie do wartosci podawanej przez
producenta. Istotny wptyw na poprawno$¢
wynikéw dotyczacych poszczegdlnych pa-
rametréw geometrycznych ma odpowiedni
stan techniczny uktadu kierowniczego oraz
zawieszenia. Nadmierne luzy w ktoryms
z nich nalezy przed pomiarem bezwzglednie

wyeliminowac, gdyz moga one wypaczac
wyniki koncowe w stopniu podwazajgcym
w ogoble sens przeprowadzanych badan.

W zwigzku z réznorodnoscig konstruk-
cji zawieszen eksploatowanych obecnie
pojazdow zachodzi konieczno$¢ wstepne-
go okreslenia wysokosci nadwozia wzgle-
dem podfoza przed przystgpieniem do
wtasciwych czynnosci kontrolno-pomiaro-
wych, by stwierdzi¢, czy odpowiada ona
wartosciom standardowym. W przeciw-
nym bowiem wypadku parametry geome-
trii két zostang zmierzone btednie.

Kolejng czynno$cig przygotowawcza
jest okre$lenie ugiecia zawieszenia pojaz-
du. Producenci pojazdéw zamieszczajg
w ich danych technicznych informacje,
przy jakiej pozycji zawieszenia powinien
by¢ wykonywany pomiar konkretnego pa-
rametru. Podajg tez rézne sposoby okresla-
nia ugiecia zawieszenia oraz jego dopro-

wadzenia wymaganego potozenia. Metody
te mogg polega¢ na okresleniu odlegtosci
jednego lub wiekszej liczby punktéw kon-
trolnych podwozia od podfoza lub réznicy
tej odlegfosci dla dwoch wybranych punk-
tow (np. wewnetrznego przegubu wahacza
i dolnego sworznia kulowego zwrotnicy).
Wysokosci poszczegdlnych punktéw moz-
na ustala¢ za pomocg ogoélnodostepnych
narzedzi mierniczych lub specjalistycznych
przyrzaddw pomiarowych.

Pomiar parametréw geometrii uzasad-
niony jest tylko wowczas, gdy zmierzone
wartosci  ugiecia zawieszenia mieszczg
sie w wymaganych zakresach. W prze-
ciwnym wypadku, przed pomiarem geo-
metrii kot pojazd nalezy odpowiednio do-
cigzy¢ lub odcigzy¢. Wykorzystuje sie do
tego celu paliwo w zbiorniku oraz worki
z odpowiednig iloscig piasku umieszczane
w bagazniku i na fotelach. |
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