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Podnosniki samochodowe (cz.IV)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Niewatpliwg zaleta podno$nikéw dwu-
kolumnowych jest réwniez mozliwos¢
wykonywania czynno$ci obstugowo-na-
prawczych podwozia pojazdu przy catko-
witym odcigzeniu zawieszen i kot.

W podno$nikach dwukolumnowych
unoszenie pojazdu realizowane jest przez
dwie pary ramion, osadzonych na wdz-
kach poruszajgcych sie pionowo w od-
powiednich prowadnicach kolumn. Na
koncach ramion znajdujg sie gumowe
wsporniki (tzw. fapy), podpierajace pty-
te podtogowg podnoszonego samochodu

PRZY STOSOWANIU PODNOSNIKOW DWUKOLUMNOWYCH Z GORNYM POLACZENIEM
SYNCHRONIZACY]NYM WYSOKOSC OBSLUGIWANYCH POJAZDOW JEST OGRANICZONA
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bez narazania jej na zarysowanie lub
wgniecenie. Elastyczno$¢ gumowych na-
kfadek zapobiega tez ewentualnemu zsu-
waniu sie podwozia z ramion w trakcie
ich podnoszenia i opuszczania.
Zawiasowe mocowanie nasady ra-
mion umozliwia ich katowe wychylanie
w ptaszczyznie poziomej, konieczne przy
wsuwaniu ich pod podwozie pojazdu
i naprowadzaniu wspomnianych wspor-
nikéw pod cztery miejsca wyznaczone
w instrukcji napraw danego modelu po-
jazdu. Do tego drugiego celu stuzy tez

W OGROMNE] WIEKSZOSCI SAMOCHODOWYCH WARSZTATOW NAJ-
POPULARNIEJSZE SA PODNOSNIKI O KONSTRUKCJI DWUKOLUMNOWE]
Z POWODU ICH STOSUNKOWO NISKIE] CENY I UNIWERSALNOSCI
ZASTOSOWAN W PRACACH OBSLUGOWYCH I NAPRAWCZYCH

ramion,
umozliwiajgca ich teleskopowe rozsuwa-
nie na potrzebng dtugosc.

W wiekszosci konstrukcji podnosni-
kow dwukolumnowych, ze wzgledu na
dostosowanie do mozliwosci obstugi po-
jazdéw z niskim zawieszeniem i matym
przeswitem, tapy majg niewielkg, zale-
dwie kilkunastocentymetrowg wysokos$¢,
ktérej nieznaczna regulacja mozliwa jest
jedynie poprzez wykrecanie i wkrecanie
krotkich, stalowych trzpieni w gwintowa-
ne gniazda ramion. Przy obstudze pojaz-
doéw o specyficzne] konstrukcji podwozia,
czyli najczesciej w pojazdach dostaw-
czych i terenowych, w celu uzyskania
prawidtowego podparcia koniczne jest
uzycie fap z wiekszym zakresem regulacji
wysokosci lub zastosowanie odpowied-
nich przedtuzaczy pomiedzy ramionami
a fapami.

rownocze$nie sama budowa

Rodzaje napedéw podnoszacych

W przesztosci, jeszcze nie tak odlegtej,
dominowaty na rynku podnos$niki dwu-
kolumnowe z napedem elektromecha-
nicznym, w  ktérym wykorzystywany
byt mechanizm $rubowy. W tego typu
konstrukcjach unoszenie woézkéw z ra-
mionami w kolumnach realizowane byto
poprzez zamiane ruchu obrotowego $ru-
by na wzdfuzny (pionowy) posuw stabil-
nie przytwierdzonej do wdézka nakretki.
Niedogodnoscig stosowania dwukolum-
nowych podnosnikéw elektromechanicz-
nych byta i jest nadal ich do$¢ gfosna
praca, wieksze zuzycie energii elektrycz-
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nej, co wigze sie z przekazywaniem na-
pedu réwniez przy opuszczaniu pojazdu,
a takze konieczno$¢ przeprowadzania
regularnych kontroli zuzycia wspdtpra-
cujgcych elementéw Srubowej przektadni
i czestych zabiegéw regulacyjno-konser-
wacyjnych.

Wad tych pozbawione sg najpopu-
larniejsze obecnie wersje podno$nikow
dwukolumnowych z napedem elektro-
hydraulicznym.  Wykorzystywane  jest
w nich zjawisko zwielokrotnienia sity
unoszacej przez przektadnie hydraulicz-
ng, ztozong z pompy i ttokowych sitowni-
kéw, umieszczonych pionowo w kolum-
nach. Konstrukcje tego typu sg znacznie
cichsze w dziataniu i mniej energochfon-
ne w zwigzku z grawitacyjnym sposobem
opuszczania pojazdu, bez koniecznosci
pracy pompy hydrauliczne;j.

Dostepne w ofercie handlowej elek-
trohydrauliczne podnos$niki dwukolum-
nowe wyposazane sg w dwa sifowniki
napedzane wspolng pompg hydraulicz-
ng. Réwnomierne unoszenie wozkow
w obu kolumnach podno$nika mozliwe
jest dzieki synchronizacji za pomocg
ukfadu lin stalowych. Synchronizacja
tego typu wymaga przeprowadzenia
liny pomiedzy kolumnami. W zalezno-
$ci od konstrukcji moze to sie odbywac
w dolnej cze$ci kolumn przy samej
podtodze warsztatu (tzw. podno$ni-
ki z dolng belkg) lub na ich gdérnych
koncach (podnosniki z belka gorna).
W ten sam sposoéb realizowane jest
jednoczesnie przeprowadzenie przewo-
du hydraulicznego z kolumny, w ktorej
osadzona jest pompa hydrauliczna na
drugg kolumne.

Oba te rozwigzania posiadajg swoje
wady i zalety. Konstrukcja z belkg dolng
ma zwykle mniejszg wysoko$¢, co umoz-
liwia jej stosowanie w nizszych pomiesz-
czeniach warsztatowych. W pomiesz-
czeniach wyzszych pozwala z kolei na
obstuge pojazdéw o wiekszej wysokosci
(np. samochodéw dostawczych lub kem-
pingowych) przy wykorzystaniu maksy-
malnej wysokosci unoszenia. Niedogod-
noscig tego rozwigzania jest koniecznos¢
przejezdzania obsfugiwanym pojazdem
po belce faczacej kolumny.

Podnosniki dwukolumnowe z potg-
czeniem gérnym majg inne wady, do kto-
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GORNE USYTUOWANIE BELKI SYNCHRO-
NIZACYJNE] PODNOSNIKA DWUKO-
LUMNOWEGO POZWALA OBSLUGIWAC
SAMOCHODY O DOWOLNIE MAEYM
PRZESWICIE PODWOZI

rych nalezy zaliczy¢ wiekszg wymagang
wysokos$¢ pomieszczenia warsztatowego,
wynoszacg w zaleznosci od konkretne-
go modelu podnosnika od 4 do nawet
5 m. Poza tym utrudniona jest obstuga
wyzszych pojazdéw podwyzszonych przy
petnej wysokosci unoszenia, gdyz ruch
pionowy ogranicza belka gérna. Korzyst-
ng natomiast funkcje pefni ona wéwczas,
gdy jest elementem wystarczajgco wy-
trzymatym do konstrukcyjnego usztyw-
nienia ramy tworzonej przez nig wraz
z kolumnami i ptytg podtogi. Ustalona
w ten sposob pozycja gornych koncow
kolumn pozwala bowiem zrezygnowac
z ich osadzania w bardzo gtebokich i ma-
sywnych fundamentach.

Odmiany konstrukcyjne

Podnosniki dwukolumnowe oferowane
sg W wersji symetrycznej i asymetrycz-
nej. Wersja symetryczna posiada cztery
ramiona o takiej samej dtugosci. W pod-
nosniku tego typu geometryczny $rodek
kadtuba unoszonego pojazdu usytuowa-
ny jest w poblizu pionowej ptaszczyzny
taczacej obie kolumny. Wersje asyme-
tryczne majg z kolei na kazdej kolumnie
po jednym dtuzszym i jednym krétszym
ramieniu, co powoduje przeniesienie
geometrycznego S$rodka bryty unoszo-
nego samochodu poza te poprzeczng
ptaszczyzne symetrii podno$nika. Srodek
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W KONSTRUKC]JI Z DOLNA BELKA SYNCHRONIZA-
CYJNA OBIE KOLUMNY DLA ZACHOWANIA PIONOWE]
POZYCJ1 MUSZA BYC OSADZONE W BARDZO STABIL-
NYCH FUNDAMENTACH

GUMOWE WSPORNIKI
DAJA SIE NAPROWADZAC
NA OKRESLONE MIEJSCA
PODWOZIA SAMOCHODU
DZIEKI TELESKOPOWE] KON-
STRUKCJI | ZAWIASOWEMU
MOCOWANIU RAMION

geometryczny pojazdu nie pokrywa sie
jednak zwykle ze Srodkiem jego masy,
czyli z punktem przytozenia sity ciezko-
Sci (ciezkie zespoty, jak silnik i skrzynia
biegéw znajdujg sie przeciez najczesciej
przy przedniej lub tylnej osi samocho-
du). Dlatego umiejetnie uzyte podno$niki
z asymetrycznymi ramionami zapewniajg
bardziej rownomierny rozktad podnoszo-
nych mas i mniejsze wartosci sit zginaja-
cych kolumny.

Przy wyborze rodzaju, modelu i wersji
podnos$nika dwukolumnowego zawsze
trzeba zwraca¢ uwage na bezpieczen-
stwo jego pracy. Zalezy ono w konkret-
nych konstrukcjach bezposrednio od
zastosowania réznych systemoéw chro-
nigcych przed niekontrolowanym opusz-
czeniem sie podniesionego pojazdu za-
rowno w trakcie normalnej eksploatacji
podnosnika, jak i w przypadku jego nie-
spodziewanej awarii. [ |
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