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Klimatyzacja samochodowa zapew-
nia komfort podrézowania dla kie-
rowcy i jego pasazeréw, co przekta-
da sie réwniez na bezpieczeristwo.

Jeszcze w niedalekiej przesziosci, bo
zaledwie kilkanascie lat temu, wiekszo$¢
produkowanych pojazdéw miato wytacz-
nie system nawiewu cieplego i zimnego
powietrza, co nie gwarantowato, niestety,
najkorzystniejszych dla kierowcy warun-
kéw klimatycznych. Odpowiedni komfort
prowadzenia samochodu, czyli tempera-
ture w zakresie 21-270C i wilgotno$¢ 35-
60% zapewnity dopiero wprowadzane co-
raz powszechniej do wyposazenia pojazdu
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systemy klimatyzacji, ktére obecnie sq juz
praktycznie standardowym wyposazeniem
nowych pojazdéw. To wiasnie dzieki nim
kierujacy ma zapewnione wiasciwe warunki
prowadzenia pojazdu, co znaczaco wpltywa
na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Samochodowe systemy  klimatyzacji
i ogrzewania zapewniajg regulacje tempe-
ratury i wilgotnosci oraz odpowiednig cyr-
kulacje powietrza w kabinie pojazdu przez
ochtadzanie powietrza wewnatrz, gdy na
zewnafrz jest goraco lub jego ogrzewanie,
gdy na zewnatrz jest zimno. Zadaniem sys-
temu klimatyzacji jest utrzymywanie za-
danych przez kierowce wielkosci parame-
tréw powietrza dla poszczegdlnych miejsc
w kabinie. Zasada dziatania systemu kli-
matyzacji samochodowej polega bardziej
na usuwaniu cieptego powietrza z wnetrza
pojazdu niz jego chtodzeniu. Proces ten
mozliwy jest dzieki wykorzystywaniu zjawi-
ska wchtaniania ciepta we wnetrzu pojazdu
i przenoszenia go na zewnatrz do otocze-
nia. Samochodowe systemy klimatyzacji s
w stanie zapewni¢ utrzymywanie we wne-
trzu pojazdu temperature na poziomie 10-
15°C nizsza od temperatury otoczenia. Jest
to mozliwe dzigki zmianie parametrow prze-
mieszczajacego sie w uktadzie klimatyzacji
czynnika chtodniczego.

W skfad uktadu klimatyzacji samocho-
dowej wchodza nastepujace elementy:

uktady

W sprezarka,

B skraplacz,

W filtr odwadniacz lub zasobnik czynnika
chtodniczego,

W zawor rozprezny lub dysza dfawiaca,

W parownik,

W ukfad rurek sztywnych i przewodow ela-
stycznych.

Caly uktad podzielony jest na dwa obwo-
dy: wysokiego i niskiego cisnienia czynnika
chtodniczego. Granica obwodéw ulokowa-
na jest pomiedzy sprezarkq a zaworem roz-
preznym lub dysza dtawiaca. Obwoéd wyso-
kiego cisnienia charakteryzuje sie wysoka
temperaturg i podwyzszonym ci$nieniem
czynnika chtodniczego, niskiego, analogicz-
nie nizsza temperatura i niskim cisnieniem.

Podzespotem ukfadu klimatyzacji za-
pewniajacym przemieszczanie si¢ czynni-
ka chtodniczego w uktadzie i zwigkszanie
jego ciénienia i temperatury jest sprezarka
napedzana paskiem z watu korbowego sil-
nika pojazdu. W celu zabezpieczenia spre-
zarki przed zatarciem do czynnika chiod-
niczego dodawany jest olej sprezarkowy,
przemieszczajacy sie razem z czynnikiem
po catym ukladzie klimatyzacji. Kolejnym
elementem kazdego uktadu klimatyzacji sa-
mochodowej jest skraplacz. Umiejscowiony
jest bezposrednio przed chtodnica silnika
i peini funkcje wymiennika ciepta. Czyn-
nik chtodniczy, doptywajac ze sprezarki do
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Czujnik cisnienia ukfadu klimatyzadji.
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gorej czesci skraplacza w postaci goracej,
sprezonej pary, przeplywa przez jego ka-
naliki, oddajac przy tym duze ilosci ciepta.
W efekcie czynnik stopniowo zamienia sie
w ciecz na skutek skraplania. Aby zapewni¢
odpowiednia ilo$¢ przeptywajacego przez
skraplacz powietrza niezbednego do odbie-
rania ciepfa zawartego w czynniku chtod-
niczym, proces ten musi by¢ wspomagany
pracq wentylatora.

Pozostate elementy ukfadu klimatyzacji
stanowig w zaleznosci od konstrukcji:
W filtr odwadniacz,
W zawor rozprezny,
B parownik

Zawor rozprezny.

lub

W dysza diawiaca,

W parownik,

| zasobnik czynnika chtodniczego.

W przypadku pierwszego rozwigza-
nia czynnik chtodniczy w postaci cieczy po
opuszczeniu skraplacza przeptywa do fil-
tra odwadniacza, gdzie nastepuje oczysz-
czenie cieczy i usuniecie wilgoci. Pefni on
réwniez funkcje zapasowego zbiornika dla
ciektego czynnika chtodniczego, opuszcza-
jacego skraplacz. Dalej czynnik w postaci
cieczy o wysokim cisnieniu przeptywa do
zaworu rozpreznego, w ktérym nastepu-

NowoczEsNY,

Osuszacz.

Sprezarka.

je regulacja doptywu czynnika chtodnicze-
go do parownika poprzez obnizenie jego
ciénienia, a tym samym i temperatury za-
pewniajacej jego catkowite odparowanie
w parowniku, ktéry peini funkcje typowe-
go wymiennika ciepta. Przeptyw chiodnego
czynnika przez rurki parownika powoduije,
ze ciepto przechodzi z cieplejszego po-
wietrza do chtodniejszego czynnika chtod-
niczego, efektem czego jest odparowanie
cieptego czynnika chiodniczego i zmiana
stanu skupienia z cieczy o niskim ci$nieniu
na pare o niskim ci$nieniu. Zadaniem pa-
rownika jest wiec odebranie jak najwiekszej
ilodci ciepta z wnetrza pojazdu. Czynnik
chtodniczy po przejéciu przez parownik jest
parg o niskim cisnieniu i powraca do spre-
zarki, skad zaczyna sie kolejny obieg czyn-
nika chtodniczego w ukfadzie.

W przypadku konstrukcji uktadu klima-
tyzacji z dyszq dtawiacg czynnik chiodni-
czy w postaci cieczy o wysokim cisnieniu
wplywa do dyszy dtawigcej, ktéra ogranicza
przeptyw i redukuje jego cisnienie. Prze-
ptyw czynnika przez dysze uzalezniony jest
wytacznie od pracy sprezarki przerywanej
temperaturowym lub ci$nieniowym wytacz-
nikiem sprzegta. Czynnik chtodniczy w po-
staci cieczy o niskim ci$nieniu przeptywa da-
lej do parownika, w ktérym tylko jego czes¢
zamieniona zostaje na pare, chtodzac prze-
plywajace przez parownik powietrze. Czyn-

Wentylator ukfadu klimatyzadji.

nik chtodniczy w postaci mieszanki cieczy
i pary o niskim cisnieniu przeptywa dalej do
zasobnika, ktory zabezpiecza uktad przed
wilgocig oraz petni role zapasowego zbior-
nika na ciekly czynnik wyptywajacy z pa-
rownika. Czynnik w postaci cieczy zbiera
sie na dnie zasobnika, natomiast sprezarka
zasysa czynnik w postaci pary przez kali-
browana rurke powrotna.

W zaleznosci od funkcji i konstrukeji
uktady Kklimatyzacji mozna podzieli¢ na trzy
rodzaje. Pierwszym typem sg manualne
uktady Klimatyzacji. W tego typu uktadach
temperature, rozdziat powietrza i moc na-
wiewu nastawia i reguluje sie recznie. Re-
gulacja realizowana jest w tym przypadku
poprzez wiaczanie i wytaczanie pracy spre-
zarki, a temperaturg we wnetrzu pojazdu
steruje sie poprzez dozowanie do niego do-
plywu schfodzonego powietrza.

Kolejnym rodzajem uktadu jest klima-
tyzacja z regulowang temperatura. W tym
przypadku zadana warto$¢ temperatury
utrzymywana jest na statym poziomie przez
uklad. Rozdzielenie schtodzonego powie-
trza na poszczegdlne strefy wewnatrz po-
jazdu oraz sita nawiewu ustawiana jest
recznie. Tryb pracy sprezarki regulowany
jest poprzez elektroniczny sterownik.

Ostatnim typem uktadu klimatyzaciji jest
system automatyczny, tzw. klimatronic. Re-
gulacja temperatury wewnatrz pojazdu re-
alizowana jest automatycznie na poziomie
zadanej wartosci dzieki sygnatom dostar-
czanym do sterownika uktadu z wielu réz-
nych czujnikéw, ktére mierza temperature
w roznych miejscach wnetrza kabiny oraz
otoczenia. System elektroniczny catkowicie
reguluje zaréwno temperature, jak rowniez
strumien i site dmuchawy w sposéb zadany
przez kierowce.
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