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DWUKOLUMNOWE
wyplerajg kanat przeglgdowy

anat przeglgdowy
w warsztacie samo-
chodowym umozli-
wiajgcy obstuge ele-
mentow podwozia
ustepuje coraz czesciej miejsca
roznego rodzaju podnosnikom.
Za ich coraz powszechniejszym
stosowaniem przemawia ich naj-
wazniejsza zaleta, czyli mozli-
wos$¢ dostosowania wysokosci
unoszenia pojazdu do aktual-
nych potrzeb w warsztacie,
a w zwigzku z tym i do wzrostu
pracownika i wykonywanych
w danej chwili konkretnych czyn-
nosci obstugowych.
Istnieje kilka kryteriow podziatu
wszystkich rodzajow podnosni-
kow. Zalicza sie do nich:
m SpOsSOb unoszenia pojazdu —
w tej grupie wyrdznia sie podno-
$niki najazdowe (w ktorych uno-
szony pojazd stoi na kotach
i podnoszone zostajg ptyty na-
jazdowe) oraz pozostate (w kto-

rych pojazd unoszony jest po-
przez uchwycenie odpowiednich
elementow podwozia, czyli tzw.
punktow podparcia specjalnymi
ramionami lub poprzez podpar-
cie tych punktow gumowymi
klockami i unoszenie w zalezno-
&ci od konstrukciji podnosnika
jednej lub dwoch ptyt podprogo-
wych);

m konstrukcje podnosnika —
zgodnie z tym kryterium podziatu
podnosniki dzielg sie na:

— kolumnowe,

— NOZyCOowe,

— stupowe;

m rodzaj przeniesienia sity uno-
szgcej — tu wyrdzni¢ mozna pod-
nosniki:

— elektromechaniczne,

— elektrohydrauliczne,

— elektropneumatyczne.
Najczesciej stosowane sg

w warsztatach samochodowych
podnosniki dwukolumnowe. Ich
popularnos$¢ wynika przede

wszystkim z ich uniwersalnosci

i z wszechstronnosci ich zasto-
sowania i ze stosunkowo niskiej
ceny i to zarowno w poréwnaniu
. Z kosztem wykonania
kanatu przeglgdowego,
jak rowniez i z pozosta-
tymi konstrukcjami do-
stepnych na rynku pod-
nosnikow, a takze sto-
sunkowo prostego spo-
sobu ich montazu.

W podnosnikach dwu-
kolumnowych unosze-
nie pojazdu realizowa-
ne jest przez dwie pary
ramion zamocowanych
na wozkach, ktore po-
ruszajg sie pionowo po
prowadnicach kolumn
osadzonych na odpo-
wiedniej fawie funda-
mentowej posadz-
ki. Sposéb moco-

wania ramion na wozkach umoz-
liwia ich czesciowy obrot

w ptaszczyznie poziomej w celu
ustawienia ich rownolegle do kie-
runku jazdy w czasie
wprowadzania pojazdu
na podnosnik, a na-
stepnie ich wtasciwego
i dostosowanego do
punktéw podparcia ob-
sfugiwanego pojazdu
ustawienia kgtowego.
W celu uzyskania odpo-
wiedniego ustawienia
punktow podparcia
podwozia pojazdu ra-
mion podnosnika majg
one regulowang dtu-
gosc¢. Realizowane jest
to poprzez wysuwanie

Z ramienia zamocowa-
nego na wozku odpo-
wiednio dobra-
nego mniejszego

33



AUTO TRACK

ramienia z elementem podparcia
unoszonego pojazdu, czyli tzw.
tapa. tapy wyposazone sg w gu-
mowe koncowki, ktore zabezpie-
czajg punkty podparcia pojazdu
przed uszkodzeniem mechanicz-
nym, zapewniajg stabilnos¢ uno-
szenia oraz amortyzujg drgania
przenoszone z pracujgcego pod-
nosnika na unoszony pojazd. Te-
go typu konstrukcja ramion gwa-
rantuje stabilne, a zarazem bez-
pieczne unoszenie pojazdu

o roznych wymiarach ptyty pod-
woziowej i z rdznie rozmieszczo-
nymi punktami podparcia.
Konstrukcja fap ramion podno-
$nika ma wptyw na mozliwos¢
wykorzystania podnosnika do
obstugi samochoddw o matym
przeswicie pomiedzy podtozem
a podwoziem. W zwigzku z tym
ramiona z tapami w pozycji
opuszczonej posiadajg coraz
czesciej wysokos¢ zaledwie
90-115 mm. Dla zapewnienia

z kolei mozliwosci obstugi pojaz-
dow, w ktorych w celu prawidfo-
wego podparcia wymagana jest
wieksza niz zwykle wysoko$c ta-
py stosowane sg odpowiednie
przedtuzacze.

Dotychczas najbardziej rozpo-
wszechnionym rozwigzaniem

podnosnikow dwukolumnowych
byta wersja z napedem elekiro-
mechanicznym. W tym rozwigza-
niu konstrukcyjnym stosowane
sg roznego rozne sposoby prze-
kazania napedu z silnika elek-
trycznego na wozki unoszace
pojazd. W rozwigzaniu z tzw. na-
pedem srubowym unoszenie
ramion realizowane jest przez
zamiane ruchu obrotowego na
wzdtuzny (pionowy) z wykorzy-
staniem poruszajgce;j sie ru-
chem postepowo-obrotowym
Sruby wzgledem nieruchomej
nakretki.

W przypadku zastosowania jed-
nego wspolnego silnika dla obu
kolumn konieczne jest przenie-
sienie napedu z jednej kolumny
na drugg i zapewnienie synchro-
nizacji pracy (réwnego unosze-
nia i opuszczania) wozkow obu
kolumn. Synchronizacje zapew-
niajg odpowiednie fancuchy lub
tzw. watek Cardan'a.

Niestety podnosniki elektrome-
chaniczne sg stosunkowo gfo-
She w pracy oraz wymagajqg re-
gularnej kontroli zuzycia wspot-
pracujgcych elementéw robo-
czych, a w zwigzku z tym i prze-
prowadzania czestszych zabie-
goéw konserwacyjnych. W zwigz-

ku z tym wszystkie
konstrukcje elektro-
mechaniczne sg juz
od wielu lat bardzo
skutecznie wypierane
Z rynku przez rozwig-
zania z napedem
elektrohydraulicznym.
Przy tym rodzaju prze-
niesienia napedu uno-
szenie realizowane
jest poprzez dwa si-
towniki umieszczone
na kolumnach. Zasada
dziatania podnosnika
elektrohydraulicznego
oparta jest na wykorzy-
staniu zjawiska uzy-
skania zwielokrotnienia
sity unoszgcej ttoka
w uktadzie hydraulicz-
nym wytwarzanej
przez ttok pompy
hydraulicznej.
W podnosnikach
elektrohydraulicznych
synchronizacja pracy
wozkow obu kolumn realizowana
jest przy uzyciu liny.
Konstrukcje elektrohydrauliczne
podnosnikow posiadajg wiele
zalet w stosunku do rozwigzan
elektromechanicznych. Majg
one mniej mechanizmdw rucho-
mych (wspotpracujgcych) ze so-
ba, a w zwigzku z tym nie wy-
magajg tak czestego przepro-
wadzania czynnosci regulacyj-
nych i konserwacyjnych, a tym
samym i napraw. Ponadto majg
znacznie szybsze dziatanie
i krétszy czas unoszenia. Sg
réwniez zdecydowanie cichsze
w pracy. Zuzywajg mniej energii
ze wzgledu na fakt opuszczania
grawitacyjnego (pod ciezarem
pojazdu). Dzieki temu mozna
takze opusci¢ pojazd w przy-
padku braku energii elektrycz-
nej. Ponadto nowoczesne roz-
wigzania techniczne zapewniajg
skuteczny i co bardzo wazne
niezawodny, mechaniczny sys-
tem zapadkowy, ktory nie zuzy-
wa sie podczas normalnej eks-
ploatacji. Ponadto posiadajg
system hydraulicznego zabez-
pieczenia przeciw przecigzenio-
wego uniemozliwiajgcy unosze-
nie pojazdow ciezszych niz
przewidziana konstrukcyjnie no-
$nos¢ podnosnika.
W podnosnikach dwukolumno-
wych przenoszenie napedu
i synchronizacja pracy wozkow
pomiedzy kolumnami moze by¢

rozwigzana konstrukcyj-
nie poprzez zastosowa-
nie potgczenia na dole
(na wysokosci posadzki)
lub z uzyciem belki na
gorze kolumn. Przy tzw.
belce dolnej uzyskuje sie
mniejszg catkowitg wy-
sokos¢ podnosnika.
Mozliwa jest rowniez ob-
stuga znacznie wyzszych
pojazddéw np. podwyz-
szanych pojazdow do-
stawczych, oczywiscie
na tyle na ile pozwala na
to wysoko$¢ obiektu
warsztatowego.

Do ewentualnych wad tej
konstrukcji zaliczy¢ moz-
na koniecznosc¢ przejez-
dzania po osadzonej
na posadzce belce
przy wprowadzaniu
i wyprowadzaniu
obstugiwanego pojaz-
du ze stanowiska.
Zastosowanie w kon-
strukcji podnosnika belki na go-
rze kolumn zapewnia ptaski po-
zbawiony przeszkod przejazd
pomiedzy kolumnami na wyso-
kosci posadzki. Jest to szczegol-
nie istotne w warsztatach bla-
charsko lakierniczych przy stoso-
waniu ramy prostowniczej. Wadg
z kolei jest konieczno$¢ posiada-
nia znacznie wyzszego obiektu
warsztatowego (co najmniej

0 okoto 1-1,5 m) w stosunku

do podnosnikéw z belkg na dole.
Kolejng wadg tej konstrukciji, wy-
nikajgcg z uzytkowania belki gor-
nej na okreslonej wysokosci sg
utrudnienia w obstudze i unosze-
niu na petng wysokos¢ podwyz-
szonych pojazdow dostawczych.
Podnosniki dwukolumnowe mo-
ga byc¢:

— symetryczne,

— asymetryczne.

Konstrukcje symetryczne posia-
dajg wszystkie cztery ramiona tej
samej diugosci. Srodek ciezko-
$Ci unoszonego pojazdu wypada
w tym rozwigzaniu pomiedzy ko-
lumnami w osi ich symetrii. Przy
symetrycznej konstrukcji ramiona
majg zroznicowang parami dfu-
gos¢, a kolumny zwrocone sg

w kierunku wjazdu. Dzieki takiej
konstrukgcji Srodek cigzkosci
podnoszonego pojazdu wypada
w 0si wjazdu, lecz przed osig
przecinajgcg obie kolumny.
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SKP pod nadzorem Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego

Szykujg sie kolejne zmiany w zakresie stacji kontroli pojazddw. Resort
infrastruktury pracuje nad projektem ustawy o dopuszczeniu pojaz-
déw do ruchu drogowego. Niebawem ma on trafi¢ na komitet euro-
pejski rady ministrow.

W projekcie przewidziano m.in. zaostrzenie kontroli stacji poprzez
zwiekszenie kompetencji w tym zakresie Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego. W nowej formule bedzie on miat niemal iden-
tyczne kompetencje ze starostwami, pod ktorych nadzorem sg teraz
stacje. Resort zdecydowat sie na taki krok po opublikowanym w mar-
cu tego roku raporcie Najwyzszej Izby Kontroli, ktéra uznata nadzor
starostw nad stacjami za nierzetelny.

14 dni na zgtoszenie pracownika
do ZUS

Od 1 stycznia 2011 roku majg obowigzywac nowe przepisy ustawy
0 ograniczaniu barier administracyjnych i przedsiebiorcow. Zgodnie
z nimi przedsigbiorcy nie bedg musieli juz spieszy¢ sie ze zgtosze-
niem pracownika do ubezpieczen spotecznych. Ministerstwo Gospo-
darki proponuje, aby zgtoszenia do ZUS byty sktadane w ciggu 14
dni, liczac od dnia powstania obowigzku podlegania ubezpiecze-
niom, a nie jak dotgd w ciggu 7 dni. Dwa tygodnie pozwolg na spo-
kojne przygotowanie do pracy pracownika oraz zgromadzenie nie-

TARGI TECHNIKI MOIORYZACYJNEJ

LUBTECH

TARGI « SZKOLENIA « POKAZY

* wyposazenie warsztatow
» diagnostyka

» wulkanizacja

* blacharstwo i lakiernictwo
* czesci | akcesoria

wwwAlubtechitangilublinipl

@ # Miedzynarodowe Targi Lubelskie S.A.

20-406 Lublin, ul. Dworcowa 11
mti@targi.lublin.pl, www.targi.lublin.pl

Biuro Targow: tel.: 81534 46 14, 81532 44 62
fax 81 534 92 95

PRAWO W WARSZTACIE

zbednych dokumentow. Czasami zdarza sie, ze pracownik nie moze
w terminie przedstawi¢ np. badan lekarskich wymaganych do pracy
na konkretnym stanowisku. Obecnie w przypadku kontroli pracodaw-
ca jest karany za zatrudnianie pracownika na czarno. Grzywna za
niezgtoszenie pracownik do ubezpieczenia w ZUS moze wynie$¢ na-
wet 5 tys. zt.

Projekt stawy o ograniczaniu barier administracyjnych i przedsiebior-
cow zaktada rowniez zamiane zasad ubiegania sie przez firmy nie-
naleznie pobranych skiadek przez ZUS. Przedsigbiorcy bedg mogli
domagac sie ich zwrotu przez piec, a nie jak jest obecnie przez
dziesiec lat. Ta sama zasada bedzie obowigzywata w sytuacji do-
chodzenia roszczen przez ZUS od firm zalegajgcych z optacaniem
sktadek.

Nizsza sktadka ZUS

Od stycznia 2010 r. osoby prowadzgce wiasne firmy ptacg o 9,04 zto-
tych mniejszg miesieczng kwota skfadek na ubezpieczenia spotecz-
ne. Nowa minimalna podstawa wymiaru sktadek wynosi 1887,6 zt.
Kwota ta stanowi 60 proc. prognozowanego przecietnego wynagro-
dzenia miesigcznego w 2010 roku (3146 zt). Osoby te zaplacg sktad-
ki wynoszgce co najmniej: 368,46 zt — na ubezpieczenie emerytalne,
113,26 zt — na ubezpieczenie rentowe, 46,25 zt — na ubezpieczenie
chorobowe, 46,25 zt — na Fundusz Pracy. Sktadka na ubezpieczenie
wypadkowe wyniesie 31,52 zt. Ponadto osoby te muszg, po samo-
dzielnym ustaleniu stopy procentowej, optaci¢ sktadki na ubezpiecze-
nie wypadkowe. Najczesciej wynosi ona 1,67 proc. podstawy wymia-
ru. Sktadka wyniesie wiec 31,52 zt.




