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szelkie czynno$ci obstu-

gowe przy samochodach,

wymagajace dostepu do

podwozi wykonywane byly
jeszcze w niedalekiej przesztosci na kana-
fach. Obecnie coraz czgSciej stosowane
sa w praktyce warsztatowej stanowiska
wyposazone w podnosnik. Jedno i drugie
rozwigzanie posiada zar6wno wady, jak
i zalety.

Zdecydowang wadg kanalu jest stata gle-
boko$¢. Do zalet zaliczy¢ mozna brak
czynno$ci zwigzanych z okresowa obstuga
i konserwacja.

Podnos$niki majg z kolei mozliwos$¢ ptyn-
nej regulacji wysoko$ci unoszenia pojazdu.
Ponadto w wigkszo$ci rozwigzan konstruk-
cyjnych podnos$nikéw (fapowych, stupowych
i podprogowych) istnieje mozliwos$¢ wyko-
nywania czynno$ci obstugowo-naprawczych
przy podwoziu pojazdu w warunkach zwol-
nionego zawieszenia i kot.

Obecne tendencje przy tworzeniu stanowisk
obstugowych w warsztatach wskazujg zde-
cydowanie na zastosowanie podnosnika.
Wynika to przede wszystkim z coraz przy-
stepniejszych cen tego sprzetu.

Ze wzgledu na sposéb przeniesienia nape-
du wszystkie podno$niki zmechanizowane
podzieli¢ mozemy na:

— elektro-mechaniczne,

— elektro-hydrauliczne,

— elektro-pneumatyczne.

PODNOSNIKI
ELEKTRO-MECHANICZNE

W tych konstrukcjach stosowana jest
zasada dziatania maszyn prostych:
dzwigni w postaci kot zebatych i koto-
wrotéw oraz réwni pochylych w posta-
ci mechanizméw $rubowych. Posiadaja
one najprostsza konstrukcje i najwyzsza
wysoko$¢ podnoszenia. Konstrukcje
tego typu podnos$nikéw wykorzystywane
s3 do obstugi samochodéw osobowych
i dostawczych. Unoszenie odbywa sie

przy uzyciu silnikéw
elektrycznych i piono-
wych mechanizméw
Srubowych. Rzadziej
stosowanym sposobem
przeniesienia napedu
przy unoszeniu jest
wykorzystanie mecha-
nizméw faficuchowych
lub linowych.

PODNOSNIKI
ELEKTRO-
HYDRAULICZNE

Przy tej konstrukceji wy-

korzystywane jest prawo fizyki, zgodnie
z ktérym sita przylozona do matego ttoka
elektro-hydraulicznej pompy powoduje
wzrost ci$nienia cieczy w calym uktadzie i
dziatajac na duza powierzchnie ttoka sitow-
nika, unosi go z silg o tyle razy zwielokrot-
niong, ile razy powierzchnia ttoka sitownika
jest wieksza od powierzchni ttoka pompy
hydrauliczne;j.

Konstrukcje te osiagaja najwieksze wartosci
maksymalnych udzwigow. Stosowane sg
przy budowie podnos$nikéw stuzacych do
obstugi samochodéw osobowych, dostaw-
czych i ciezarowych.

PODNOSNIKI
ELEKTRO-PNEUMATYCZNE

Konstrukcja podobna jest do tej stosowanej
w podno$nikach elektro-hydraulicznych.
Zamiast cieczy czynnikiem roboczym jest
gaz. Konstrukcje te posiadaja najwieksza
szybkos$¢ unoszenia. Wykorzystuje sie je
przy tworzeniu podno$nikéw stuzacych do
obstugi samochodéw osobowych i dostaw-
czych.

Ze wzgledu na rodzaj rozwigzania konstruk-
cyjnego podnosniki dzieli sie na:

— kolumnowe,
— plytowe,

— nozycowe,
— stupowe.
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PODNOSNIKI

KOLUMNOWE

Konstrukcje tych podno$nikéw moga by¢
jedno- lub wielokolumnowe (wersje wielo-
kolumnowe majg parzystg liczbe kolumn).
Moga mie¢ naped elektromechaniczny (§ru-
bowy) lub stosowany obecnie coraz czesciej
elektro-hydrauliczny (sitownikowy). Wersje
wielokolumnowe maja jeden naped (wsp6l-
ny, sterujacy pracg wszystkich kolumn) lub
kilka niezaleznych napedéw, sterujacych
kazda z kolumn z osobna. Podnoszenie
i opuszczanie realizowane jest poprzez ukiad
elektroniczny zapewniajacy peing synchroni-
zacje pracy poszczegolnych kolumn.

Konstrukceje jednokolumnowe i dwukolum-
nowe posiadaja odpowiednio jedng lub dwie
pary regulowanych przegubowo wspornikow
ramieniowych unoszacych pojazd.

Pozostate podnos$niki wielokolumnowe
(cztero- i szeSciokolumnowe) posiadaja
zamiast ramion unoszacych, specjale ply-
ty najazdowe na ktére pojazd najezdza
kofami.

JEDNOKOLUMNOWE

Konstrukcja ta wykorzystywana jest
w warsztatach w ktérych powierzchnia
robocza jest ograniczona i uniemozliwia
zastosowanie innych rodzajéw podno$nikow.
Ze wzgledu na znaczne obcigzenie ramion
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i kolumny w rozwigzaniach tego rodzaju ograniczony jest mak-
symalny udzwig pojazdéw (najczeSciej do 2 t). Posiadaja na-
ped elektro-mechaniczny lub elektro-hydrauliczny. Znajduja
praktyczne zastosowane w serwisach blacharsko-lakierniczych
i w serwisach ogumienia.

DWUKOLUMNOWE

Dotychczas najbardziej rozpowszechnione rozwiazanie konstruk-
cyjne wérdd wszystkich podno$nikéw samochodowych. Stoso-
wane s3 do wykonywania czynno$ci zwigzanych z naprawa lub
obstuga serwisowg pojazdéw. Nie umozliwiajg jednak wykony-
wania czynno$ci zwigzanych ze sprawdzeniem stanu technicznego
calych podzespotéw i poszczegélnych elementéw podwozia po-
jazdu wraz uktadem zawieszenia i uktadem kierowniczym, czy-
li typowych czynnos$ci diagnostycznych. Pojazd w tej konstruk-
cji unoszony jest poprzez dwie pary ramion zamocowanych na
wozkach poruszajacych sie pionowo po prowadnicach kolumn.
Dzieki odpowiedniej konstrukcji ramion mozliwe jest bezpieczne
i stabilne uniesienie pojazdéw o réznych wymiarach podwozia
i r6znie rozmieszczonych punktach podparcia. Konstrukeje dwuko-
lumnowe moga by¢ symetryczne lub asymetryczne.

Wersja symetryczna ma cztery réwne ramiona, a Srodek ciezkosci
podnoszonego pojazdu przypada pomiedzy kolumnami w osi ich
symetrii. W rozwigzaniu asymetrycznym ramiona majg przy kazdej
z kolumn (parami) zréznicowang diugo$¢, kolumny zwrdécone sa
w kierunku wjazdu, a $rodek ciezkosci podnoszonego pojazdu lezy
w osi wjazdu, ale przed osig przecinajacg kolumny.

Podno$niki dwukolumnowe moga by¢ zasilane jednym wspdlnym
silnikiem dla obu kolumn lub dwoma niezaleznymi silnikami, po
jednym dla kazdej z kolumn. Przy jednym silniku istnieje ko-
nieczno$¢ przeniesienia napedu z jednej kolumny na drugg oraz
zapewnienia synchronizacji ruchu pomiedzy nimi. Dwa silniki,
po jednym dla kazdej z kolumn wymagaja jedynie zapewnienia
synchronizacji ruchu. Moga mie¢ naped elektro-mechaniczny lub
elektro-hydrauliczny.

ELEKTRO-MECHANICZNE

Unoszenie ramion podno$nika dokonywane jest poprzez zamia-
ne ruchu obrotowego na wzdtuzny (pionowy) z wykorzystaniem
poruszajacej sie ruchem postepowo-obrotowym $ruby wzgledem
nieruchomej nakretki.

Przy zastosowaniu jednego wspdlnego silnika dla obydwu kolumn
przeniesienie napedu pomiedzy kolumnami (pomiedzy Srubami) moze
odbywaé¢ w rézny sposob. Synchronizacje zapewnia zastosowanie
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specjalnego faficucha. Moze on w zaleznosci od rodzaju rozwigzania
konstrukeyjnego znajdowa¢ sie u géry — nad kolumnami, na dole
— w podstawie podno$nika lub w zaglebieniu pod podioga.

Wada tego rozwigzania jest stosunkowo glo$ne dziatanie, wyma-
gajace regularnej kontroli i konserwacji.

Drugim sposobem przeniesienia napedu z jednej kolumny na druga,
przy zastosowaniu tylko jednego silnika, jest wykorzystanie prze-
ktadni katowej, w ktorej dolna czes¢ kazdej ze Srub potaczona jest
watkiem Cardan’a. W tym wypadku caly system przeniesienia nape-
du umieszczony jest pod rama na ktérej montowane sg kolumny.
Nowsze, coraz czesciej stosowane konstrukcje z dwoma silnikami,
po jednym dla kazdej z kolumn i elektroniczng synchronizacjg ich
obrotéw s3 pozbawione probleméw z przeniesieniem napedu na
druga kolumne.
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Dokoriczenie ze str. 33

ELEKTRO-HYDRAULICZNE

Podnoszenie w nich jest realizowane po-
przez dwa silowniki umieszczone w ko-
lumnach podno$nika. Pofaczenie instalacji
hydraulicznej miedzy kolumnami (silnik
znajduje sie na jednej kolumnie) oraz
synchronizacja pracy wozkéw unosza-
cych w obu kolumnach moze odbywac sie
w dole podno$nika — na wysokosci po-
sadzki (mniejsza wysoko$¢ catkowita,
konieczno$¢ przejezdzania pojazdem po
podstawie pomiedzy kolumnami podczas
wprowadzania na i w trakcie jego wypro-
wadzania ze stanowiska) lub na gérze — na
wysokosci kofica kolumn (wieksza minimal-
na wysokosc).

Podnos$niki elektro-hydrauliczne wymagaja
znacznie mniej zabiegéw zwigzanych z okre-
sowg konserwacjg niz konstrukcje elektro-
mechaniczne. Ponadto zuzywajg znacznie
mniej energii elektrycznej (opuszczanie
grawitacyjne) oraz s3 znacznie szybsze
i cichsze w dziataniu.

CZTEROKOLUMNOWE

Konstrukcja najazdowa podno$nikéw umoz-
liwiajaca prowadzenie diagnostyki podwozia
sg modele czterokolumnowe. Plyty najaz-
dowe umozliwiajg ustawienie pojazdu na
kotfach, co jest niezbednym warunkiem
niektorych testow. Przy zastosowaniu do-
datkowego podnos$nika wewnetrznego mie-
dzy-kotowego (do uniesienia tylko jednej
osi) lub miedzy-osiowego (do uniesienia
catego pojazdu) umieszczonego miedzy
podnosnikiem gtéwnym, a nieruchomymi
elementami podwozia mozliwe jest réwniez
badanie zawieszenia w stanie odprezonym.
Zastosowanie w podno$nikach najazdowych,
dodatkowych podnos$nikow wewnetrznych
umozliwia wykonywanie wiekszosci prac
obstugowych i naprawczych, a zwlaszcza
tych, ktére wymagaja dobrego dostepu do
pojazdu i to zaré6wno wtedy, gdy pojazd
stoi na kotfach, jak i wtedy, gdy ma je unie-
sione.

Konstrukcje tych podno$nikéw umozliwiaja
przesuwanie plyt najazdowych w celu dosto-
sowania na biezaco rozstawu najazdéw do

Szerzej na temat podnosnikéw
samochodowych piszemy w naszym
»Poradniku Serwisowym” nr 1/2008.

Informacje: tel. 0 22 678 38 05,
e-mail: prenumerata@ipnet.com.pl

szeroko$ci samochodu i rozstawu jego kot.
Mechanizm unoszenia moze by¢ elektro-me-
chaniczny lub elektro-hydrauliczny. Wersje
czterokolumnowe wystepuja jako zwykte
lub diagnostyczne. Pierwsze przystosowane
s3 do obstugi i napraw, drugie natomiast
umozliwiajg dodatkowo przeprowadzenie
diagnostyki podwozia. Przy podno$niku
zwyklym stosuje si¢ ,plaskie” platformy,
bez zadnych dodatkowych elementéw
i wyposazenia.

Podnosnik czterokolumnowy diagnostycz-
ny ma bardziej rozbudowang konstrukcje.
W tej wersji najazdy posiadaja wybrania pod
obrotnice i plyty rozprezne, rozluzniajace
tylne zawieszenie. Dodatkowo podno$nik
wyposazony jest w wewnetrzny podno$nik
miedzy-kotowy lub miedzy-osiowy umozli-
wiajacy uniesienie osi pojazdu przy kontroli
geometrii ustawienia kot w celu wykonania
czynno$ci kompensacji bicia.

PLYTOWE

Samochdd unoszony jest poprzez plyte
umieszczang pod jego progami (z wykorzy-
staniem specjalnych podktadek gumowych).
Dotychczas najczesciej stosowang konstruk-
cja byla wersja pneumatyczna. Obecnie co-
raz czedciej konstruowane sg podno$niki
plytowe z napedem hydrauliczaym w formie
nozycowej, napedzane uktadem hydraulicz-
nym (czynnikiem roboczym jest olej).

Stosowane s3 najczesciej przy wszelkich
pracach zwigzanych z naprawg ogumienia,
obstuga uktadu hamulcowego.

NOZYCOWE

Posiadaja naped hydrauliczny. Unoszenie re-
alizowane jest za pomoca dwoch sitownikow
hydraulicznych rozkfadajacych i sktadajgcych
konstrukeje ,nozycowa” podnosnika. Przy

auto moto

konstrukcjach nozycowych wyr6zni¢ mozna
podnosniki typowo obstugowe (podprogo-
we) jak i najazdowe (w tym rowniez diag-
nostyczne).

Podno$nik nozycowy obstugowy posiada
zwykle konstrukcje na bazie podwdjnych
nozyc, co wynika ze znacznie krétszych
najazdow.

Podnosniki nozycowe najazdowe majg kon-
strukcje jednonozycowa. W wersjach diag-
nostycznych posiadajg wbudowane obrotnice
pod przednie kola, piyty rozprezne pod tylne
kota oraz wbudowany wewnetrzny podnos-
nik miedzy-osiowy, réwniez nozycowy.

SLUPOWE

Podnos$niki stupowe nazywane réwniez
stemplowymi, kasetowymi lub teleskopowy-
mi to hydrauliczne dzwigniki z sitownikami
zaglebionymi w posadzce warsztatu. Dzieki
takiej konstrukcji mozliwe jest optymalne
wykorzystane powierzchni warsztatowej
oraz wykonywanie wszelkich prac wokot
pojazdu i pod nim z poziomu podioza.
Podnosniki stupowe moga by¢ wyposazone
w pomosty najazdowe oraz r6znego rodzaju
ramiona unoszace, umozliwiajace podno-
szenie pojazdu z wykorzystaniem réznych
miejsc podparcia. Niedogodnoscig tego typu
rozwigzafi konstrukcyjnych podno$nikéw
jest konieczno$¢ montazu w podtodze catego
mechanizmu wznoszacego, ktéry wymaga
znacznego naktadu prac przed zamontowa-
niem i uruchomieniem podno$nika.

Konstrukcje mogg mie¢ posta¢: jedno-, dwu-
lub wielostupows.

Najczesciej wykorzystuje sie wersje:

— jednostupowe — z jednym ttokiem i czte-
rema ramionami zamocowanymi na jego
koncu,

— dwustupowe — z dwoma tlokami i czterema
ramionami (po dwa na kazdy tiok),

— dwustupowe z najazdami — w ktérym od-
legto$¢ miedzy najazdami mozna regulowaé
w zalezno$ci od szeroko$ci pojazdu i jego
rozstawu kot.
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