Zabezpieczenia podnosnikow samochodowych

przy unoszeniu pojazdow

Stosowane w przesztosci w warsztatach samochodowych
kanaty zostaly obecnie skutecznie wyparte przez roZnego
rodzaju podnosniki samochodowe. Warunkiem  stosowaniz
teqgo typu sposobu obstugl pojazdow samochodowych jest
jednak zapewnienie statecznosci unoszonego pojazdu w cabym
Zakresie wysokoscl unoszenia podnosnika oraz Zapewnienie
petnego bezpieczenstwa pracujacym pod uniesionym na nim
pojazdem.

Zaodnie z obowizzujgcyrmi prepisami, kaida konstrukcja pod-
noshika stuzaca do unoszenia pojazdu podczas jego obstug |
naprawy mus spetniad cdpowiednie normy bezpleczenstwa,
potwierdzone znakiem CE, a8 ponadto w trakcie eksploatacii
abjeta musi bye dozarem techniczryim.

Przyjete normy miedzynarodowe przewiduja wymaogi, zoodnis,

z ktdrymi podnosnik musi posiadad:

m  odpowiednia do maksymalne nosnoscl wytrzymatodd me-
chaniczng (wspotczynnik hezpieczenstwa 1,5-3),

m  mechanizm zabezpieczajacy pred cpadaniem unoszoneqo
pojazdu w o chwill ustapienia sity unoszace],

® 7abezpieczenia tagodzace skutki nigkontrolowanego opad-
niecia unoszonegqo pojazdu,

m  mechanizm stabilnego utrzymywania pozyeji robocze],

m Oodpowiednie  zabegpieczenia przed  uszkodzeniem  w
preypadky zderzenia ruchomych czeso 7 zewnetrzoymi
przeszkodami, ktdre mogz Znaledd sie na drodze ruchu
podnodnika,

Karda konstrukcja podnodnika wyposafona musi bye w Za-
bezpieczenia uniemoiliwiajgce przekroczenie dopuszczalnego
obcigienia (nodnoscl). Warunkiem dopuszczenia podnosnika
oo eksploatac)l jest zapew-
nienie  utrzymywania  w
pofoZeniu  spoczynkowym
rmechanizmsw napedo-
wych podpor i elementow
unoszacych 7 uyciem
Ukfady  samobamownego
lub odpowiednich urzgdzen
biokujacych.

W konstrukcjach podnosni-
kiw  elektrohydrauliczrych
Zapewnione musi bye unie-
rucharmienie  mechanizmu
UNoOsZgceao | utrzymanie
pojazdu na okreslone] wy-
sokoscl przy utracie szczel-
nosci uktadu hydrauliczne-
o lub przerwie w dophywie
energi oraz umaoliwienie
kontrolowanego opuszcze-

Lkfod  hydrowliczry posiodac sl
adpowiednl system zowardw Zobeznie-
CERQCYCN
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Podnodnikl mussg postodas certyrkar CF | podiegaig pod dordr techmceny

nia pojazdu w tzw trybie awaryjrym. Mozliwe jest to dzieki

zastosowaniu:

® odpowiednich zaworow bezpieczenstwa, zapewnigjgcych
otwarcie ukfadu hydraulicznego przy przekroczeniu o 10%
wartoscl cisnienla nominalnego w ukiadzie,

® specialnych zawordw przelewowych, utreyrmujgcych okre-
flone wartosol cisnienia w uktadzie,

m Zawordw zaberpleczajgoych przed nagts utrata cisnienia
(np. w przypadku pekniecia preewodow cisnieniowychi,

m  zawordw mechanizmow napedowych, przy ktarych ko-
nieczne jest utraymywanie ich elementdw w statyeh poto-
Zeniach roboczych, coi tw. zamkdw hydrauliczych.

Konstrukcje podnoSnikdw  dopuszczonych do eksploatacji
wyposatone muszg by odpowiednie zabezpieczenia prred
mozliwoscig opadniecia podnoszonego pojazduy w przypadku
uszkodzenia mechanizmuy unoszacego. Przy  konstrukcjach
glektromechanicznych 2 napedem Srubawym Zabezpieczenie
to realizowane jest przez odpowiedni dobdr parametrow
gwintu nakretki powodujgcych jej samohamownosd oraz po-
przez stosowanie drugle) tzw awaryine nakretkl, W przypadku
kanstrukcji elektrobwdrauliczmych stosowane s do tego celw
listwy z otworami | zapadki na elementach ruchomych mecha-
nizmaw unoszacych, sterowane 7 udyciemn sitownika elektro-
rmechanicznego.

Wazystkie konstrukcle podnosnikdw wyposatone musza byd w
ograniczniki ruchow roboczych, cayli w tzw wytgczniki kranco-
We, samoczynnie wytaczajace ruch mechanizmu unoszacego
po osiganieciu przez nieoo skrajnecgo potofenia roboaczego.
Przy podnosnikach elektrohydrauliczrych funkcje te spetniaja
zastosowanie zawordw ograniczajacych cisnienie robocze.
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Profesionoing, dostasowang do zolpden konsirukewimech producenta podne
snikio niokfogko gumoa fapy

Fodnaosniki z napedem mechanicznym wykorzystujaoym liny
muszg by wyposazone w zabezpieczenia gwarantujgce wy-
facznie napedu w sytuacii, w ktore] nastapi poluzowanie lub
Zwolnienie ciegna w praypadku zakleszozenia sie elementu
przenoszacedo obolaenia.

Konstrukcje dwukolumnowe podnosnikdw, wykorzystujaoe do
unoszenia pojazdu dwie pary ramion przegubowych musza
uniemozliwiat samoczynne lub przypadkowe prizesuniecie sig
[obrdcenie ramion) na wozkach unoszacych. Zabezpieczenia
tego typu wykorzystywad muszg zasade samohamownoscl lub
WypDsazone muszg byc w odpowiednie Blokady ksztattowe,

Sterowanie podnosnikaw réwniez musi byd wyposaiones w
odpowiednie zabezpieczenia, gwarantujace nalezyte bezpie-
czefistwo pracy. Uniemo&liwiad miusi ono jednoczesne zatacza-
nie przeciwmych kierunkdw ruchu jakiegokolwiek mechanizmu
oraz zabezpieczac musi przed przypadkowym unigruchomie-
niem napgdu. Urzgdzenia sterujace (déwignie lub przyciskid
po ustaniu sity ktdra na nie oddzizstuje musi 2zagwarantowad
samoczynny powrot do potoienia neutralnego, wstrzymujac
jednoczesnie jakikohwiek ruch elementdw nosnych podnosnika.
Sterowanie musl posiadad takze wylacznik awaryjry, ktdrego
uiycie zapewni wytaczenie wszystkich obwodow sitowych,

Bez wzgledu na konstrukcje podnosnika, kazdy pojazd uno-
sZony w ten sposob podparty jest od spodu 2 wykorzystaniem
odpowiednich punktdw podparcia wyznaczomych konstrukcyj-
nie przez producenta pojazdu. 53 to specjalnie przygotowane
punkty posiadajgce odpowiednie wzmocnienie, gwarantujace
wymagang sztywnosc podpieranych fragmentow podwozia.
Zapewnialg one whasciwe (proporcjonalne) roztokenie ciedaru
pojazdu, a tym samym stabilng pozycie unoszonego pojazou w
trakcie prowadzenia czynnoscl obshugowych | naprawczych.

Frzy konstrukcjach podnosnikaw podprogowych pomigdzy
elementami nosmymi podnosnika, czyli ptytami unaszacymi, a
wyznaczonymi punktami podparcia podwozia pojazdu umiesz-
czone s3, co najimniej 4 specialne podkiady gumowe wykonane
W postaci specjalnych bloczkaw.

W przypadku najczescie] obecnie wykorzystywanych konstruk-
Cji podnosnikow, czyli wersji dwukolumnowych podnoszenie
pojazdu realizowane jest 2 udyciem dwach par ramion osadzo-
nych na specjalnych wozkach przesuwanych w pionie w obu ko-
lumnach. Zastosowans w tego typu podnosnikach konstrukcje
widzkdw unoszacych umozliwiajg obrot ramion w ptaszczyinie

poziome] oraz regulowanie ich diugosc, co pozwala na whasci-
we dostosowanie do wymiardw phyty podwoziows] lub ramy
pojazdu i rozmieszczonych na nigj punktow podpardia unoszo-
neQo pojazdu usytuowania tap podpierajacych znajdujacych sie
na kohcach ramion podnodnika.

tapy podnosnikow posiadaja specjalne naktadki gumowe, stu-
fare do zabezpiecrenia punktéw poadparcia podwozia przed
ewentualmym zarysowaniem lub wgnieceniem przy podnosze-
niu. Zadaniem naktadek gumaowych jest jednak przede wszyst-
kim amortyzacia drgan przenoszonych 2 podnosnika na pojazd
i zapewnienie stabilnosc unoszonego pojazdu przez zwieksze-
nie oporéw tarcia pomigdzy fapami podnoédnika, a podwoziem
pojazdu przeciwdziatajgoych zsunieciu sie fap z preewidziznych
kanstrukcyinie punktaw podparcia podwaozia.

Podnodnikl dwukolumnowe wyposazone sg W tapy ktdre maja
niewielkg wysokose, w 2wigzku z koniecznosciy obstugl pojaz-
dow z niskim zawieszeniem | matym przeswitem i potrzeba
obrotu ramion pod pojazdem usytuowanym na stanowisku
unoszenia i ustawienia w punktach podparcia. Tylko niewialka
regulacja ich wysokoSci realizowana jest przez wykrecanie |
whkrecanie w gniazda ramion. W razie potrzeby unoszenia sa-
rochodow dostawczych, czy terenowych, posiadajgcych spe-
cyficzng konstrukcje podwozia, w celu uzyskania prawidiowego
podparcia podwozia zachodzi konlecznodd zastosowania tap 2
wigkszym zakresem regulowanaj wysokosci lub zastosowanie
przediuzaczy pomigdzy ramionami, a fapami

Jedna z gfdwnych preyczyn niebezpiecznyeh sytuacii w trakcie
unoszenia pojazdow na podnosnikach dwukolumnowych jest
riewtascime podparcie podwozi | wynika 2 zsuniecia sie pojazdu
2 fap podpierajgoych pojazd. Wynika ona 2 udycia przypadko-
whych przediuzaczy tap oraz Zle dobramych naktadek gumowych
na fapy. Obstugiwany pojazd unoszony jest stabllnie wytgcznie
wtedy, gdy wszystkie cztery punkty podparcia sg miejscami
rownomiernego  przenoszenia  obcigien. PrezedtuZacze fap
wykomywane s w formie tulel metalowych umieszczanych
pomiedzy gnigzdami ramion podnosnika, a jego tapami.

Drugie, zdecydowanie bar-
dzig| uniwersalne rozwigza-
nie preedfuzaczy fap podno-
thikdw  dwukolumnowych
oferowane jest w postaci
metalowych konstrukgji
[specjalmych  chanytakdw)
naktadanych na fapy podno-
tnika dosteprych w dwach
Zakresach wymiarowych (na
tapy 110130 mm i 130-
160 mm) posiadajgcych w
gorne|] czedcl uchwyt do
psadzania w nim preediu-
Zaczy gumowych w postac
krazkdw Krazki wystepuja
w dwoch raznych wymia-
rach wysokosci 30150 rmm.
Moina je wzajernnie faczyd,

Dsfona zbezpieczaigon elementy rucho-
me napedy



dzieki odpowiednim wypustom | wpustom umigszczomym na
dolne] | gorng] plaszczyinie, w celu uzyskania Zadane] wyso-
kodel preediutenia tapy. Dstatnim, gdrmym elemeanterm nosmym
tej konstrukcji przedtuzacza jest zawsze gumowa naktadka
stuzaca do podparcia punktu podwozia pojazdu.

Innym powodem wystepowania niebezpieczrych sytuacii pray

unoszeniu pojazdow na podnodnikach dwukolumnowych poza
rastosowaniem niewlasciwych preediuacey tap jest stosowa-

nie niedostosowanych  do

konstrukcji tap lub zbyt wy-
eksploatowanych  nakiadek
aumowych na tapy. Zastoso-
wane konstrukcyinie przez
producenta podnosnika
naktadki gumowe na fapy
ulegaja w trakcie normalngj
eksploatac]i d2wianika natu-
ralnemu i nieuniknionemu
ZUuZycil. Jest ono nastep-
stwemn sit dcierajacyeh | gei-
najacych oraz przenoszenia
znaczrych obciazen | zacho-
dzacych W nich napresen
wewnetrznych  materiatu
{gurrmy].

Tulela predfvzaigon fopy  poddnosnikg
kIR oo

Wozwiazku z tym, dla za-
pEwnienia  bezpieczenstwa
pracy  na  podnosnikach
przy obsfudze pojazdow
samochodowych konieczna
Jest, wies akresowa ich wy-
miana, Miestety w praktyce
warsztatowe) uZytkownicy
podnosnikaw dwukalum-
nowych w ramach oszczed-
nosci nathwaja dostepne na
rynku uniwersaline, tansze
naktadki na tapy, ktore nie
53 dostosowans w wigkszo-
gl praypadiow do posia-
damych w eksploatowamych
podnosnikach  wymiardw i

ksztattow tap. Srerowanie sl rowniez Zobezpieczar
Drzed shwraaniem sytUog niebezriecs-
nych

Prawidfowo dobrane

raktadki gumowe na tapy 2apewniaace wymagany poziom
hezpiecrenstwa muszg posiadac zardwno wiasciwe wymiary
pod tzw talerz fapy, jak rowniez | sposdb ich mocowania do
nich (preewidziane preez producenta podnosnika odpowiednie
otwory pod sruby mocujgce, czy wypustki, gwarantujace ich
usytuowanie | wiasdciwe ufozenie na fapie).

NOVOL for CLASSIC CAR
oficjalnym partnerem FIVA

Podczas Techno  Classica w Essen

523 Organizacja z2rzeszajaca krajowe

Zwigzki krajowe | kluby na Swiecie. Jest

(18.04 2015}, najwieksze] Imprezy sta-
ro-motoryzacyjnej w Europie podpisana
zostata umowa partnerska pomiedzy:
misdzynarodows  federacia pojazdow
zabytkowych FIMA (Fedeération Interna-
tionale des Wehicules Anciensl a firma
MOVOL. Osobami reprezentujgoymi FIVA
yli Prezydent organizacii Pan Patrick
Eollet, Pan Mario Theissen, wice-pre-
ydent FIVA oraz Pan Frank Eeichert z
ramienia Komisli Pojazdaw Zabytkowych
ADAC. Firme MNOVOL reprezentowsali:
wapdtwtasciciel, Prezes Plotr Nowakow-
ski, Pan Filip Mowakowski, Dyrektor Ope-
racyjrmy MOVOL araz Fan Marcin Obara
Product Manager NOVOL for Classic
Car Celem umowy jest wspotdziatanie
na rzecz prawidtowego | optymalnego
procesu renowac)l pojazddw  zabytko-
wych, MOVOL jako producent jedynej na
Swiecie technologi oparte] na produk-
tach stwarzonych wytacznie do napraw
pojazdow  klasycznych realizuje  misje
podwyZszenia  poziomu  jakosciowego
renowac) w Euraple. FIVA jako najwiek-

zwigzki motoryzacyine jak | kluby, ma
swoirm dziataniem chronic dziedzictwo
motoryzacyine. Wspalne dziatania maja
odbywad sie na ptaszezyinie szkolenio-
wej jak i promocyjnej

FIVA - organizacja powstata w 1966
roku we Francii | jest jedyrmym tego typu
podmiotemn honorowanym przez LUNE-
SCO Arzesza wszystkie najwazniejsze

patronem najwiekszych imprez | rajddw
Zajmuje sig takie lobbowaniem w legi-
slacji europejskie] na rzecz praw Uzyt-
kownikow pojazdow zabytkowych. Jako
jedyna organizacia na swiecie wydaje
tzw. FIVA ID CARDL ktdre potwiadczajg
wartoseé historyczng pojazdu | dopusz-
czajg do najwainiejszych  konkursow
elegancii na swiecie,
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